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~Jurnul Eiftel” de la Ungheni

n vestul Republicii

Moldova, la 105 kilo-

metri de Chisinau si

la 20 de kilometri de
Tasi, o constructie de metal uneste
cele doud maluri ale Prutului, dar
si orasul Ungheni de comuna cu
acelasi nume, din Romania. Oricat
ar parea de straniu, podul de otel
este, de fapt, fratele mai mare al
uneia dintre principalele destinatii
turistice ale lumii — Turnul Eiffel
din Franta. Asta pentru ca a fost
proiectat de vestitul inginer francez
Gustave Eiffel.

In a doua jumatate a secolului al
XIX-lea, in acest loc a fost construit
initial un pod feroviar dupa schita
unui arhitect rus. Constructia insa
nu a rezistat mult timp, fiind luata
la vale de apele Prutului, in timpul
unei inundatii. Atunci autoritatile
l-au invitat la Ungheni pe Gustave
Eiffel, cunoscut pe atunci ca un
foarte bun proiectant de poduri
pentru ciile ferate franceze. La
varsta de 44 de ani, Gustave Eiffel
soseste in Basarabia. Constructia
podului Eiffel de la Ungheni a ince-
put in primavara anului 1876, si de
atunci poarta numele creatorului
sau. Proiectul a fost bine intocmit,
asa ca lucrarile de pe santier se
desfasurau cu succes.

In 1877, 1a 21 aprilie, podul a
fost dat in exploatare oficial. La
numai 3 zile de la inaugurare, Rusia
a declarat razboi Turciei, astfel ca
podul a inceput sa fie folosit pentru
trecerea armatei si a munitiilor.
De-a lungul anilor, podul a re-
zistat la multe inundatii, semn
ca Eiffel a realizat o constructie
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temeinica. Abia peste un deceniu
de la constructia podului, locuitorii
din Ungheni au aflat ci la Paris se
construieste un turn gigantic care
avea sa poarte acelasi nume ca si
podul lor. Proiectarea turnului din
capitala franceza, dar si a schele-
tului metalic al statuii Libertatii,
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Doamna mea frumoasd,
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il facusera pe Gustave Eiffel unul
dintre cei mai vestiti ingineri din
lume. Intre timp, orasul Ungheni
cunostea o dezvoltare infloritoare,
in mare parte datorita podului
feroviar ce unea gubernia Basa-
rabia, anexata la Imperiul Rus, cu
Romaénia. Primarul lasiului, Scarlat
Pastia, placut surprins de construc-

tia din Ungheni, il invita in acelasi
an pe Gustave Eiffel sa proiecteze si
cladirea Grand Hotel Traian, con-
structie ce infrumuseteaza si astazi
capitala Moldovei.

La fel de trainic ca la inceputuri,
sta mai bine de un secol podul de la
Ungheni, constient parca de faptul
cd este una dintre putinele cii care
leaga cele doua maluri romanesti.
In timpul celor doui conflagratii
mondiale, podul Eiffel a fost ocolit
de proiectilele ce au distrus cele-
lalte poduri si constructii. Niciuna
dintre partile beligerante nu s-a
incumetat sa-1 distrugi, fiindu-le
foarte necesar.

Daca am privi cu atentie podul
de la Ungheni, am regasi stilul
turnului cu acelasi nume din
inima Frantei. Ambele constructii
metalice s-au dovedit a fi rezis-
tente datorita aliajului si niturilor
speciale folosite la indicatia marelui
arhitect. Acest pod mai este numit
in gluma ,Podul Eiffel culcat”. Desi
nu are ornamente, puntea este pri-
vita cu admiratie de locuitorii din
zona. Este o constructie geometrica
perfectd, rezistentd, intrebuintata
si astazi fara nicio reparatie.

Construit pentru dezvoltarea
economica si strategico-militara,
Podul Eiffel s-a transformat intr-un
pod de flori in primavara anului
1990, cAnd romanii de pe ambele
maluri ale Prutului s-au reintalnit
in acest loc. Pentru localnici, Podul
Eiffel nu este doar o constructie ce
asigura circulatia trenurilor, ci este
mai intai de toate un simbol repre-
zentativ pentru Ungheni, asa cum
este Turnul Eiffel pentru Paris. »
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